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Nota Teécnica CET ~e 008/2011
Revisio TARIFARIA EXTRAORDINARIA DO SiSTEMA DE TRANSPORTE RODOVIARIO INTERMUNICIPAL DE
PAssaceIRos Do Estano Do CEARA (SERVIGO REGULAR METROPOLITANO).

1. REVISAO TARIFARIA EXTRAORDINARIA.

1.1. Introducao.

Mediante Oficio n° 087/2011, o Sindicato das Empresas de Transporte de
Passageiros do Estado do Ceara (Sindiénibus) formalizou pedido de revisao extraordinaria
de tarifas do sistema de transporte metropolitano de passageiros do Estado do Ceara ao
Departamento Estadual de Transito do Ceara (Detran-CE).

Com base no disposto no artigo 43, paragrafo 2°, da Lei Estadual n° 13.094, de
12/01/2001 (com redagao dada pelo art. 1° da Lei Estadual n® 14.288/09) e no Convénio n°
003/SEINFRA/DETRAN/ARCE2011, em seus artigos 4.1.1.8 e 5.1.1.0, que preveem a
realizagdo de trabalho conjunto entre Arce e Detran-CE no que concerne a reajustes e
revisbes ftarifarias, o Superintendente daquele departamento encaminhou coépia da
solicitacdo ao Presidente do Conselho Diretor desta agéncia.

Isso posto e face ao escopo legal acima apresentado, a presente nota técnica trata
do pleito ora apresentado, analisando-se pormenorizadamente os itens que foram
elencados pelo sindicato como fatores de desequilibrio econémico-financeiro dos contratos
de permissao, além de outros que sofreram modificacdes normativas.

Para tanto, além dos 2 (dois) seguintes sub-topicos, que visam a dar uma dimensao
geral do processo (tragando o perfil operacional do sistema, da revisao tarifaria objeto deste
estudo e detalhando a proposta apresentada pelo sindicato), ha mais 3 (trés) segdes: na
segunda, é tragada uma analise acerca de cada fator abordado pelo Sindiénibus; em
seguida, apresenta-se uma consolidagéo de tais digressbes técnicas, havendo, por fim, a
conclusdo dos trabalhos.

1.2. Perfil do sistema e a revisao em curso.

O sistema de transporte de passageiros metropolitano atende aos seguintes
municipios integrantes da Regiao Metropolitana de Fortaleza: Sdo Gongalo do Amarante;
Caucaia; Pacatuba; Pacajus; Horizonte; Eusébio; Aquiraz; Itaitinga; Guaiuba; Chorozinho;
Maracanau; Maranguape; Pindoretama; Cascavel; e Fortaleza. As linhas que servem tais
cidades sao enquadradas pelo Detran-CE em 6 (seis) “anéis tarifarios”, cujas distancias
meédias sdo apresentadas na tabela a seguir:

Tabela 01 — Anéis Tarifarios

Distancia Média (Km)
Anel 1 18,13
Anel 2 24,53
Anel 3 31,99
Anel 4 42,95
Anel 5 48,87
Anel 6 68,00
Fonte: Arce

Ademais, o segmento metropolitano dos servicos de transporte rodoviario de
passageiros compreende a realizagdo de operagdes especificas, tais como, aquelas
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relativas aos seccionamentos em um mesmo “anel tarifario” e as viagens noturnas
(“corujao’) realizadas a partir de horario determinado pelo Orgéao Gestor .

Conforme informacgdes obtidas no portal do Detran-CE", o sistema é explorado por 10
(dez) empresas, que operam 79 (setenta e nove) linhas.

Ante o exposto, a revisdo em curso implica a definicdo de novo coeficiente tarifario
médio, a partir do qual resultara a alteracao das tarifas dos seis anéis referidos. Para tanto,
uma planilha sera elaborada, tendo por base o levantamento e a analise dos custos e
despesas incorridos na prestacdo dos servigos, de acordo com os itens evidenciados pelo
Sindiénibus.

O presente documento foi estruturado observando o disposto na Lei Estadual n°
13.094/01 (alterada pela Lei Estadual n° 14.288/09), nos termos de permissdo e nos
respectivos aditivos no ambito do sistema de transporte rodoviario intermunicipal de
passageiros do Estado do Ceara (Servico Regular Metropolitano). Subsidiariamente,
utilizou-se como referéncia metodolégica um conjunto de praticas consolidadas por outras
agéncias reguladoras do setor, principalmente as plasmadas nos trabalhos revisionais da
Acencia  NacionaL DE  TransporTE TERResTRES (ANTT), sobretudo na Nota Técnica n°
34/SUREF/ANTT/2006 e as advindas da experiéncia da Acencia EstabuaL be RecuLacAo DE
Servicos PusLicos bo Mato Grosso po Sut (AGEPAN) por ocasido da sua primeira reviséo
tarifaria (ocasido em que a Arce participou ativamente da respectiva audiéncia publica).

O calculo tarifario realizado segue, portanto, os seguintes principios:

» eficiéncia de gestdo - desconsiderar despesas além daquelas estritamente
relacionadas ao cumprimento do servico;

» minimizagéo dos custos derivados da condigdo de monopdlio (legal) inerente ao
setor, com o propésito de aumentar o bem-estar econémico da sociedade;

« qualidade do servigo prestado - o valor da tarifa deve considerar padrboes minimos
de qualidade (aspectos como pontualidade, conforto, confiabilidade, regularidade e
higiene); e

« ampla publicidade e participagao da sociedade.

Sendo assim, delineou-se o modelo tarifario. A base conceitual aqui utilizada é
aquela historicamente adotada e ainda utilizada pela maioria das agéncias reguladoras no
Brasil que trata de transporte rodoviario de passageiros (ANTT , Acercs®? , Aceran, AGR?,
entre outras), a saber, o custo do servigo (cost plus). Tal referéncia apresentou-se como a
mais adequada para atender aos ditames legais e expressar, com consisténcia e
economicidade, a realidade do setor.

Dessa forma, sdo as seguintes fontes dos dados utilizados neste processo
revisional:

» dados econbmico-financeiros periédicos enviados pelos permissionarios, nos
termos das resolugdes Arce n® 55/2005, 66/2006, 132/2010 e 140/2010,
observando-se o nivel de confiabilidade das informagdes;

« dados requisitados de entidades diversas, a exemplo de fornecedores de insumos
para o setor;

« normas aplicaveis ao segmento metropolitano.

! http://www.detran.ce.gov.br Acesso em 30.jul.11.
?  Agéncia Estadual de Regulagdo dos Servigos Publicos Delegados do Rio Grande do Sul.
* Agéncia Goiana de Regulagéo, Controle e Fiscalizagdo de Servigos Publicos.




1.3. Proposta do Sindionibus.

Mediante o Oficio n° 087/2011, o Sindibnibus solicita a revisdo extraordinaria de
tarifas em fungdo do desbalanceamento econémico-financeiro em decorréncia de alteragdes
no perfil técnico-operacional e/ou de pregos, referentes a alguns itens de custo. Abaixo
segue uma tabela resumo dos pontos abordados pelo sindicato.

Tabela 02 — Pleito do Sindionibus

Item

Alteracoes

Descrigao

Veiculo padrao

Valor do veiculo novo.

Novo valor total seria de R$ 277.860,00.

Combustivel

Parametro de consumo e prego unitario.

O coeficiente de consumo seria de 0,3636 I/km e
o prego por cada litro da ordem de R$ 1,785.

Rodagem

Vida util dos pneus e seus pregos.

A vida util do pneu seria de 120.436,64 km, sendo
seu preco unitario de R$ 1.455,00.

Pecas e acessorios

Gasto com pegas e acessorios.

Gasto com esse item seria de R$ 0,2115 por
quilédmetro rodado.

Mé&o-de-obra

categorias.

Numero de motoristas e cobradores por/O numero de motoristas e cobradores por veiculo
énibus, bem como os salarios das|seria de 2,36, tendo havido modificagdes também

em seus salarios.

Idade média da frota

Com ano de fabricagao de 2007, a frota teria 4,5
anos de idade.

Fonte: Sindiénibus

Essas modificagdes gerariam um coeficiente tarifario de R$ 0,117172 por quildémetro
e por passageiro, o que acarreta um aumento de 12,05% frente aos atuais R$ 0,104673.

Tabela 03 — Comparacao do coeficiente tarifario atual com o
proposto pelo Sindiénibus

Coeficientes Tarifarios

Proposto pelo
Atual Sindiénibus A%
R$ 0,1046 R$0,1172 12,05%

Fontes: Arce e Sindi6nibus

Abaixo segue a comparagao entre as tarifas propostas pelo Sindiénibus frente ao
que esta hoje em vigor:

Tabela 04 - Tarifas em vigor e propostas
pelo Sindionibus.

Tarifa Atual Tarifas propostas
Anel (R$) pelo Sindionibus (R$)
1 R$ 2,00 R$ 2,20
2 R$ 2,50 R$ 2,75
3 R$ 3,40 R$ 3,75
4 R$ 4,40 R$ 4,95
5 R$ 5,10 R$ 5,70
6 R$ 7,10 R$ 7,90

Fontes: Arce e Sindidnibus

Isso posto, coube a esta agéncia a analise dos fatores dispostos na tabela 02, tudo
com o intuito de concluir pela razoabilidade da proposta apresentada frente a realidade de
operacao enfrentada pelas empresas atuantes no setor.

2. ANALISE.

2.1. Veiculo padrao.
O veiculo padrao é definido como aquele mais representativo no sistema, sendo
formado por dois fatores principais: o chassi (estrutura basilar) e carroceria.



Foi verificado que o chassi OF — 1722, da Mercedes Benz, juntamente com a
carroceria Marcopolo Torino formam o conjunto mais comum no sistema de transporte de
passageiros metropolitano do Ceara.

Seus valores, de acordo com a proposta do Sindidnbus sdo de, respectivamente, R$
157.000,00 e 120.860,00, totalizando R$ 277.860,00.

Com o intuito de conferir se tais valores estariam de acordo com que é efetivamente
praticado no mercado, esta coordenadoria econdmico-tarifaria solicitou aos regulados que
apresentassem notas fiscais de compra de veiculos, cujos valores sao registrados as
respectivas demonstragdes contabeis.

Foram analisados cerca de 77 (setenta e sete) documentos fiscais, havendo total
aderéncia dos valores registrados com a proposta apresentada.

Porém, no que diz respeito a carroceria é importante salientar que alguns
equipamentos, fundamentais para o funcionamento do sistema, sdo adicionados em periodo
posterior ao da aquisi¢do. Tratam-se de cameras de seguranga, validadores (a fim de
registro de carteira estudantil e vale-transporte), dentre outros itens. Portanto, devem ser
adicionados ao montante pago pela carroceria, demais componentes, de acordo com o
demonstrado abaixo:

Tabela 05 — Composig¢ao de precos de
Carroceria Marcopolo Torino

Item Valor
Carroceria 105.978,48
Diferenga de ICMS (5%) 5.298,92
Cameras de Video 1.985,00
Validadores 2.639,66
Rastreador GPRS 550,00
Frete do 6nibus RDJ/FOR 4.000,00
TOTAL* 120.452,06

Fonte: Sindi6énibus
* Os valores de todos os itens acima
foram devidamente demonstrados pelo
Sindiénibus, mediante apresentacdo de
documentos fiscais.

Salienta-se que houve um erro de calculo a proposta apresentada, existindo uma
diferenca a maior de R$ 407,94. Portanto, o custo da carroceria é de R$ 120.452,06, em vez
de R$ 120.860,00, inicialmente proposto.

Portanto, tem-se como prego do veiculo novo a ser incorporado no calculo tarifario a
planilha anexa a este estudo R$ 277.452,06 (sendo R$ 157.000,00 de chassi e R$
120.452,06 de carroceria).

2.2. Combustivel.

O calculo dos custos com combustivel se processa da seguinte forma: multiplica-se o
preco unitario pelo seu parametro de consumo, expresso em litros por quildbmetro, gerando-
se um valor do gasto por quildmetro.

O coeficiente de consumo fora calculado pela Coordenadoria de Transportes da
agéncia (CTR), mediante analise estatistica dos dados de desempenho das empresas
atuantes no setor, tendo por resultado 2,7595 km/l ou 0,3624 I/km, o qual € menor que 0s
0,3636 I/km proposto inicialmente.



Com relagdo ao pregco do combustivel, o Sindidbnibus o demonstrou, mediante
apresentagao de um unico documento fiscal emitido pela Empresa Ipiranga Produtos de
Petréleo S/A a Auto Viagdo Metropolitana Ltda., valor unitario proximo a R$ 1,7850/1.

Assim, esta coordenadoria efetuou uma pesquisa de pregos junto ao principal
fornecedor atuante no estado do Ceara, Petrobras Distribuidora S/A. Como resultado, o
valor do diesel apresenta-se abaixo do proposto no Oficio Sindiénibus n° 087/2011.
Portanto, tendo como principio a modicidade tarifaria, o valor adotado deve ser aquele
obtido no levantamento junto ao distribuidor (R$ 1,6263/1).

Destaca-se que, na planilha anexa, o valor do combustivel para venda as empresas
de transporte rodoviario metropolitano de passageiros, de acordo com informag¢des do
distribuidor pesquisado, inclui os beneficios fiscais concedidos atualmente.

2.3. Rodagem.

O item rodagem refere-se tanto a vida util do pneu como ao seu valor. Seu calculo
por quildmetro é feito pela multiplicagédo do prego de um pneu novo por seis (na medida em
que esse € o numero de rodas que compde o veiculo), divido pela vida util.

O valor unitario fora obtido por esta coordenadoria, mediante pesquisa no mercado
distribuidor do produto, chegando-se a R$ 1.430,00, em contraste com os R$ 1.455,00,
originalmente proposto pelo Sindicato.

2.4. Pecgas e acessorios.

Esse item representa relevantes componentes que contribuem para a eficiéncia,
segurancga e durabilidade do veiculo. Incluem partes do sistema hidraulico e pegas do motor.
Para obtencdo do coeficiente adequado de consumo, a CTR utilizou técnicas de
amostragem mediante exame de informagdes prestadas pelas delegatarias, recomendando
a utilizagdo de: R$ 0,172/km, em contraste com R$ 0,2115/km pleiteado.

2.5. Mao-de-obra.

Subdivide-se em quatro categorias: motorista, cobrador, fiscal e manutengéo. Cada
classe trabalhadora foi considerada segundo o fator de utilizagdo (quantidade de
empregados dividido pelo numero de veiculos da frota, disponibilizado pela Coordenadoria
de Transportes da Arce), salarios e encargos sociais.

Pela multiplicagdo dos fatores de utilizagao pelo coeficiente de encargos sociais e
valor salarial de cada categoria de empregados (salarios mais produtividade, de acordo com
o estabelecido nas convengdes de trabalho), tem-se o montante total gasto por énibus com
mé&o-de-obra.

Apontados pelo Sindiénibus como pontos de desequilibrio tarifario, os salarios e os
fatores de utilizagao representam variaveis de alta relevancia no calculo dos custos dessa
rubrica.

O numero de trabalhadores necessarios a operacionalizagcdo do sistema foi
levantado pela CTR, tendo por base as informacgdes operacionais remetidas pelas empresas
atuantes no segmento. Como resultado obteve-se o fator de utilizacdo de motoristas e
cobradores no valor de 2,28, ao contrario de 2,36, que embasou a proposta inicial.

No que diz respeito aos valores salariais, levou-se em consideragao os montantes
atuais estabelecidos na Convengao Coletiva de Trabalho (remetidos pelo sindicato).



Abaixo, seguem os resultados obtidos*:

Tabela 06 — Fatores de utilizagao e salarios

Categorias Fatores de utilizagao Salarios Produtividade
profissionais (homem/veiculo) (4%)

Motoristas 2,280 1.224,68 48,99
Cobradores 2,280 734,81 29,39
Fiscais 0,310 857,28 34,29
Manutencéao 0,970 800,19 32,01

Fonte: Arce e Sindidnibus.

Ainda com fulcro na convengdo mencionada, foram considerados os beneficios
percebidos pelo trabalhador no exercicio de sua fungdo, a saber: cestas basicas e vale-
refeicdo. Os valores de cesta basica e vale-refeicdo sdo estabelecidos a Convencéao
Coletiva de Trabalho, sendo de R$ 60,00 e R$ 7,00, respectivamente.

2.6. Idade média da frota.

Constituindo-se item de extrema relevancia para o calculo da remuneracdo dos
recursos aplicados e para a depreciacdo dos veiculos, o Sindidnibus apresentou uma
proposta de 4,5 anos. Ou seja, 0 ano médio de fabricagao seria 2007.

Esses dados foram ratificados por esta coordenadoria, a partir da analise dos dados
de registro de frota do Detran-CE, devendo-se, porém, fazer uma atualizagdo de valores,
haja vista esta nota técnica referir-se ao més de agosto de 2011.

Assim a idade média da frota a ser considerada é de 4,583 anos.

2.7. Seguro obrigatério, Licenciamento e Repasse referente a Lei estadual n°
14.024/2007.

Os valores de seguro obrigatdério e licenciamento sdo estabelecidos anualmente,
tendo em 2011 os montantes de, respectivamente, R$ 396,49 e R$ 42,99. Tais montas, que
foram obtidas a partir de http://www.dpvatseguro.com.br e http:/www.detran.ce.gov.br, divergem
dos inicialmente propostos (que somam R$ 384,46), devendo ser modificados na planilha
tarifaria anexa a esta nota técnica.

Ja o repasse referente a Lei Estadual n® 14.024/2007 ¢ vinculado a Ufir-CE, a qual
foi atualizada no inicio do corrente exercicio, tendo seu valor total passado a R$ 535,90.

2.8. Receitas complementares.

As receitas acessorias das empresas atuantes no sistema foram utilizadas em prol
da modicidade tarifaria. Tal procedimento objetiva retirar das tarifas pagas pelos usuarios
custos nao relacionados a prestagdo do servico objeto da delegagédo. Dessa forma, os
viajantes das linhas ndo devem pagar por todo o gasto com instala¢des, por exemplo, na
medida em que esses dispéndios referem-se também a realizacdo de atividades alheias a
prestacdo dos servigos concedidos, como o transporte de volumes. Assim, apenas a fatia
efetivamente utilizada pelos usuarios do sistema foi considerada, devendo a restante ser
sustentada por quem faz o respectivo uso.

Isso posto, considera-se receita principal das operadoras o ganho correspondente a

4 Com excecao do salario de pessoal de manutengdo, que fora obtido mediante consolidagdo dos

dados contabeis mais recentes remetidos pelas empresas (levando-se em conta o ndmero de
funcionarios de manutencdo apresentados, bem como o reajuste salarial de 8% das categorias
envolvidas no setor), as remuneragdes de motoristas, fiscais e cobradores foram obtidas mediante
analise das negociagdes trabalhistas entre Sindiénibus e Sintro (Sindicado dos Trabalhadores em
Transportes Rodoviarios no Estado do Ceara).



exploragdo da atividade objeto de delegagéo; acesséria, as receitas operacionais auferidas
nao decorrentes delas (no caso em tela, apenas o transporte de volumes, conforme consta
do plano de contas estabelecido nas resolugdes Arce n* 55/2005 e 140/2010).

Tais rubricas foram extraidas das demonstragdes contabeis relativas ao periodo
abril/2010 — margo/2011 (selecionado com vistas a eliminar o viés sazonal), referentes as
empresas que enviam suas informagdes continuadamente e de acordo com as normas
citadas®.

Com base na relagao existente entre a RECEITA ACESSORIA € RECEITA OPERACIONAL TOTAL,
obteve-se um percentual consolidado do setor de aproximadamente 0,03%, o qual foi
considerado apdés o levantamento de todos os custos envolvidos na operagao.

3. CONSOLIDAGAO DAS ANALISES.

Apds as digressbes técnicas apresentadas a secdo anterior, resta proceder a
consolidagcdo das conclusdes, comparando-as com a proposta inicialmente apresentada
pelo Sindiénibus, 0 que é realizado a partir da tabela a seguir:

> Salienta-se que os dados amostrais tratados por esta coordenadoria e aqueles trabalhados pelo

setor de transportes desta agéncia apresentam diferentes caracteristicas: dados contabeis
subordinam-se a principios e regras especificos que venham a garantir sua confiabilidade e
consisténcia; cite-se a necessidade de obediéncia ao método das partidas dobradas, ao principio
da entidade, ao regime de competéncia e, até mesmo, ao plano de contas padrdao do setor
(estabelecido pelas resolugdes Arce n® 55/2005 e 140/2010). Portanto, por se tratar de diferentes
tipos informacionais, com rigores e metodologias proprios, cada amostra merece ser tratada de
acordo com suas especificidades. Isso justifica as variadas metodologias utilizadas nesse
processo de revisao de tarifas.



Tabela 07 — Tabela-resumo: proposta Sindiénibus versus analises Arce.

Proposta Sindiénibus

Analises Arce

Motivo

Veiculo padrao

R$ 277.860,00

R$ 277.452,06

Erro de calculo a proposta inicial do
Sindi6nibus.

Combustivel:
coeficiente de
consumo

0,3636 I’km

0,3624 I/km

Analise das informacgdes de
desempenho enviadas pelas empresas
a Coordenadoria de Transportes aponta
para uma maior eficiéncia na prestagéo
do servigo.

Combustivel : prego

R$ 1,7850

R$ 1,6263

Pesquisa realizada junto a Petrobras
Distribuidora S/A forneceu valor mais
maodico.

Rodagem

R$ 1.455,00

R$ 1.430,00

Pesquisa realizada junto a distribuidores
do produto forneceu valor mais médico.

Pecas e acessorios

R$ 0,2115

R$ 0,1720

Analise estatistica dos dados
apresentados pelas delegatarias
apontou uma redugédo no valor.

Mao-de-obra:
fatores de utilizagao
(motoristas e
cobradores)

2,36 trab/veic.

2,28 trab/veic.

Analise das informacdes de
desempenho enviadas pelas empresas
a Coordenadoria de Transportes aponta
para uma maior eficiéncia na prestagéo
do servigo.

Mao-de-obra:
salarios

R$ 1.223,09 (motoristas), R$
745,61 (cobradores), R$
857,28 (fiscal) e R$ 879,02

R$ 1.224,68 (motoristas),

R$ 734,81 (cobradores),
R$ 857,28 (fiscal) e R$

Valores plasmados a Convengéao
Coletiva de Trabalho e demonstragdes
contabeis.

(manutengao). 800,19 (manutengao).
Mao-de-obra: vale- . . Valores plasmados a Convengéao
refeicao R$ 6,50/dia R$ 7,00/dia Coletiva de Trabalho.
Mao-de-obra: vale N N Valores plasmados a Convengéao
transporte R$ 55,00/més R$ 60,00/més Coletiva de Trabalho.
Idade média da frota 4.5 anos 4,583 anos \2/8!](?]res atualizados para agosto de
Sequro Obrigatério e Atualizagcdo de valores, de acordo com
oy orig R$ 384,46 R$ 439,48 informacdes do seguro Dpvat e Detran-
Licenciamento CE
Repasse Lei
Estadual n° R$ 483,87 R$ 535,90 Atualizacdo de valores.
14.024/2007
De acordo com as demonstragdes
Receitas 0.00% 0,025435% contabeis apresentadas em decorréncia

complementares.

das Resolugdes Arce n° 55/2005, n°
66/2006 e n°® 140/2010.

Fontes: Arce e Sindiénibus

Os dados acima foram langados a planilha tarifaria (anexa a este documento) a fim
de proceder os calculos referentes ao custo total por quildmetro (R$ 3,342479).

Deste valor fora abatido 0,025435%, referente ao montante auferido a titulo de
receitas complementares. Dividindo-se este subtotal pela lotacdo pagante média de 29,69,
tem-se R$ 0,112553 de coeficiente tarifario, por passageiro e quilémetro.

Em termos matematicos, tem-se:

Coeficiente Tarifario =

custo quilométrico total (A) = R$ 0,112553 / km x pass

LPM (B)

(A) Custo quilométrico total. Relaciona-se a oferta do servigo;



(B) Lotacdo Pagante Média. Corresponde ao indice de passageiros equivalentes
por quildmetro®. Representa o total de passageiros transportados, ja considerados
os beneficios concedidos a grupos especificos de usuarios, tais como gratuidade e
meia passagem, estando associado a quantidade consumida do servigo.

Esse valor representa um acréscimo de 7,63% frente ao coeficiente em vigor e uma
reducao de 3,94% em relagao ao pleiteado pelo Sindiénibus, conforme segue:

Tabela 08 — Coeficientes tarifarios: comparagoes.

Recomendado pela Arce Em vigor A%
R$ 0,112553 R$ 0,104573 7,63%

Recomendado pela Arce | Proposto pelo Sindi6ibus A%
R$ 0,112553 R$0,117172 -3,94%

Fontes: Arce e Sindiénibus

A relacdo percentual entre os coeficientes recomendados pela Arce e atuais
(7,63%) foi aplicada sobre as TARIFAs TEcNICAs em vigor em cada um dos anéis, resultando na
TariFa Tecnica Recomenpaba. Conclui-se o processo de calculo, com a realizagdo dos
arredondamentos necessarios a otimizacdo da operacionalizagdo de sua cobranca. A
tabela, a seguir, sintetiza os valores tarifarios encontrados.

Tabela 09 - Calculo da Tarifa.

Anel Tarifa técnica atual Tarifa técnica Tarifa final
(R$) recomendada (R$) | recomendada (R$)
1 R$ 1,98 R$ 2,1311 R$ 2,10
2 R$ 2,46 R$ 2,6477 R$ 2,60
3 R$ 3,36 R$ 3,6164 R$ 3,60
4 R$ 4,44 R$ 4,7788 R$ 4,80
5 R$ 5,13 R$ 5,5215 R$ 5,50
6 R$ 7,11 R$ 7,6526 R$ 7,70
Fonte: Arce

A fim de maior entendimento referenciado das variagdes propostas e aplicaveis, tudo
com vistas a cumprir o principio constitucional da publicidade (caput do art 37), segue uma

tabela comparativa entre as tarifas em vigor,

recomendadas pela agéncia.

a proposta pelo Sindibnibus e as

Tabela 10 - Tarifas atuais, propostas pelo Sindiénibus e recomendadas pela Arce.

. i t lo |Tarifas recomendad I
el Tatastual (5 | TOLeEpreosteselo Tarfesrconenades el
1 R$ 2,00 R$ 2,20 R$ 2,10
2 R$ 2,50 R$ 2,75 R$ 2,60
3 R$ 3,40 R$ 3,75 R$ 3,60
4 R$ 4,40 R$ 4,95 R$ 4,80
5 R$ 5,10 R$ 5,70 R$ 5,50
6 R$ 7,10 R$ 7,90 R$ 7,70

Fontes: Arce e Sindi6nibus

® Observa-se, assim, que o percurso médio & responsavel pela diluicdo dos gastos fixos da

operadora.



4. CONCLUSAO.

De acordo com a metodologia explicitada e os calculos elencados na planilha em
anexo, a Coordenadoria Econémico-Tarifaria, nas condigdes fixadas pela Lei Estadual n°
13.094/01 (alterada pela Lei n° 14.288/09) e pelos aditivos dos termos de permissoes,
recomenda a revisdo tarifaria extraordinaria dos servigos de transporte rodoviario
intermunicipal de passageiros do Estado do Ceara (Sistema Regular Metropolitano), com o
estabelecimento das seguintes tarifas por anéis:

Tabela 11 - Tarifas

Anel Tarifas (R$)
1 R$ 2,10
2 R$ 2,60
3 R$ 3,60
4 R$ 4,80
5 R$ 5,50
6 R$ 7,70
Fonte: Arce

No tocante as tarifas aplicadas as operagdes especificas anteriormente mencionadas
(seccionamento em um mesmo “anel” e “corujao”), esta Coordenadoria recomenda que as
mesmas sejam estabelecidas pelo Orgdo Gestor do Sistema (Detran-CE) a partir dos

valores constantes na tabela acima.

Fortaleza, 23 de agosto de 2011.

José Roberto Sales de Aguiar
ANALISTA DE REGULAGAO
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